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1.Inledning

1.1 Bakgrund

Syftet med projektet Hallbart Resande i Ornskoldsviksregionen” ir att genom
information och kunskap framja ett mer hallbart resande i Ornskéldsvik med
omnejd och medverka till regionforstoring. Malet &r att i samverkan med flera
aktorer och med ett helhetsperspektiv utifran resendren uppna en attraktiv och
konkurrenskraftig arbetsmarknadsregion med kraftigt ckad andel hallbara
transporter, sasom kollektivtrafik och aktiv transport. En av utmaningarna ar att
tillvarata de mojligheter Botniabanan ger nar det galler att resa i regionen.

Det 6vergripande malet ar att stalla om transportsystemet fran bilberoende till
kollektiva och aktiva transporter som buss/tag samt ga/cykla. For att uppna detta
har flera aktorer som ar viktiga for att skapa ett hallbart transportsystem under tre
ar samarbetat och genomfort ett flertal insatser. Huvudansvarig for projektet ar
Ornskoldsviks kommun som samarbetat tillsammans med Lansstyrelsen i
Vasternorrland, Landstinget i Vasternorrland, Trafikverket Region Mitt,
Kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrland samt kommunerna Harngsand,
Kramfors och Nordmaling.

Aktiviteterna fokuserar pa beteendepaverkan genom information, kommunikation,
samarbete och marknadsforing, dar invanarna har fatt kunskap om och majligheten
att préva nya fardsatt, dvs. sadant som ocksa kallas mobility management (MM).

1.2 Mal uppdelade pa de sex prioriteringsomradena

Aktivitetsplanen for Hallbart Resande Ornskoldsvik innehaller ett stort antal
aktiviteter uppdelade pa de sex prioriteringsomradena. Inom varije
prioriteringsomrade har mal satts upp, enligt nedan.
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1) Arbets- och fritidsresor: minska andelen resor med bil, 6ka
Ornskéldsviks arbetsmarknadsregion, ka andelen
kollektivtrafikresenarer, cyklister och gaende och skapa trygga och
effektiva samakningssystem.

2) Tjansteresor: 6ka andelen miljoanpassade tjansteresor, dka
anvandningen av hastighetsanpassningssystem, ruttoptimeringssystem
och alkolas i tjanstebilar och 6ka anvandningen av teknik for resfria
moten.

3) Kollektivtrafiken: dka kollektivtrafiken i Ornskoéldsvik under projekttiden
med 25 %, 6ka anvandandet av kollektivtrafik vid arbetsresor och verka
for 6kad medvetenhet géllande trygghet for systemets tillforlitlighet saval
som den allménna sakerheten.

4) Aktiv transport: 6ka andelen medborgare som gér och cyklar och
minska sjuktalen hos deltagande organisationers anstallda.

5) Omvarldsanalys: hitta konkreta I6sningar och idéer som &r direkt
applicerbara i regionen och som tkar kunskapen hos beslutsfattare och
hos andra strategiska yrkeskategorier. Har ingar aven att delta i minst tre
etablerade natverk for hallbara transporter.

6) Uppfdljning och utvardering: ge underlag till beslut om fortsattning av
projektet i medverkande organisationers kontinuerliga verksamhet.

1.3 Organisation

Hallbart Resande i Ornskoldsviksregionen har bestétt av en projektgrupp,
styrgrupp och referensarbetsgrupp.

Projektgruppen bestod av projektsamordnare med blandad spetskompetens som
arbetar med malgrupperna i de olika delaktiviteterna.

Styrgruppen bestod av representanter for
finansierande parter i projektet:
Ornskoldsviks kommun, Trafikverket, LVN
(Landstinget VVasternorrland), Kramfors
kommun, Harnésand kommun, Din Tur
(Kollektivtrafikmyndigheten i
Vasternorrland) och Nordmalings kommun.

Referensarbetsgruppen fungerade som en
radgivande och stodjande resurs och bestod
av representanter fran LVN, Din Tur och
Trafikverket samt Ornskoldsviks,
Hérndsands, Kramfors och Nordmalings

kommuner. Figur 1.1 Projektgruppen. P4 bilden syns
Caroline Jonsson, Claes Edblad, Linnea Egnor,
Jan Nyman och Helena Nasstrom. Ovriga
deltagare har varit Erica Moberg, Lisa Falck,
Victoria Kjellgvist och Maya Widmark.
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2. Projektgruppens utveckling och
lardomar

Projektgruppen for Hallbart Resande i Ornskoldsviksregionen har under tre ar
aktivt arbetat med att paverka invanare att resa mer hallbart. Det ar mycket arbete
som ligger bakom och flera faktorer som paverkat vilket genomslag projektet fatt.

Information har 6kat kunskapen om MM

Projektgruppen har aktivt arbetat med att informera beslutsfattare, tjinsteman och
samarbetspartners om MM och om de aktiviteter som genomforts. Under de tre ar
som projektet Hallbart Resande har pagatt har kunskapen om MM forbattrats
bland de olika grupperna.

Samarbetet i och kring hallbart resande har engagerat

En av nyckelfaktorerna for att lyckas med MM-arbetet &r samarbeten med lokala,
regionala och nationella aktérer. Fran forsta stund har Hallbart Resande i
Ornskoldsviksregionen knutit till sig nyckelaktorer for att kunna genomfora
planerade aktiviteter pa basta satt, samt genom styr- och arbetsgruppsmoten
kunnat diskutera inriktning pa arbetet.

Forutom de aktiviteter som ingar i projektet, har ytterligare samarbeten startats och
genomforts utanfor ramen for projektfinansieringen, framforallt tillsammans med
forskolor och skolor.

Hallbart resande har gett egna lardomar och erfarenheter

En av projektgruppens stora lardomar fran projektet ar att det tar tid att forandra
beteenden. Vanor sitter i ryggmérgen och det ar alltid mindre anstrdngande att
gbra som man alltid har gjort. Det fordras mycket utbildnings- och
informationsinsatser tillsammans med atgarder som underlattar hallbara fardsatt
innan ett beteende forandras.

Utvarderingarna av projektaktiviteterna med MaxSumo har gett projektgruppen
snabba svar och erfarenheter pa vad som varit mer eller mindre framgangsrikt med
en aktivitet. Mindre lyckade aktiviteter har kunnat justeras i malgrupp eller
utformning for att na béattre resultat och de mest framgangsrika aktiviteterna har
upprepats.
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3. Resultat

3.1 Genomforda aktiviteter

Sammanlagt har 31 aktiviteter fullbordats inom projektet Hallbart Resande i
Ornskoldsviksregionen. Utover det har flera mindre aktiviteter genomforts som
inte har utvarderats, t.ex. samarbetet med regionens skolor.

Tabell 3.1 Status och maluppfyllelse for alla aktiviteter som genomférts under projekttiden. Status © =
aktiviteten har genomforts, malen har uppfylits, ® = méalen for aktiviteten har ej uppfyllts.

Prioriteringsomrade  Aktivitet 0 Maluppfyllelse
Arbets- och fritidsresor Hélsotrampet - Andra sommaren 2012 ©
Hélsotrampet — Séllskapsresan 2013 ©
Hélsotrampet 2014 ©
Vintertrampet 2013 ©
Cykelveckan 2013 ©
Ornskoldsviks cykelstrak 2013 ©
Direktlinje arbetsplats 2013 ®
Testresenar pa buss 2012 ©
Testresenarer pé buss 2013 ©
Testresenar pa tag 2013 ®
Reseradgivning arbetsplats 2012 ®
Arbets- och fritidsresor Vinterresan 2014 ©
Samakningswebb 2014 (pagéende) ©
MM i byggfasen 2014 ©
Tiansteresor El-cvklar till hemtiansten 2012 ©
El-cyklar till hemtjansten 2013 ©
Resepolicy Antagen mars 2014 ©
Parkeringsstrategi 2013-2014 ©
Gron resplan, Kronan 2014 ©
Kollektivtrafik Upprustning av hallplatser 2012 ©
Resecentrum Ornskéldsvik 2013-2014 (p&géende) ©
Pendlarparkering 2013 ©
Park & Ride 2013 ©
Aktiv transport Cvkeluthyrnina & besiktnina 2012 ®
Cykeluthyrning & besiktning 2013 ©
Omvarldsanalys Europeiska Trafikantveckan 2012 ©
Europeiska Trafikantveckan 2013 ©
Bilfria dagen 2012 ©
Konferens Hallbart Resande 2013 ©
Resvanor fullmaktigepolitiker 2013 ®
Uppfélinina och utvarderina  Resvaneundersdkning 2013 ©
SUMMA 31 aktiviteter
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Nedan foljer en beskrivning av nagra av de aktiviteterna som genomforts under
projektets gang.

Testresenarer pa buss 2012 och 2013

Med syftet att 6ka andelen som reser kollektivt i Ornskoldsviks kommun och fa
vanebilister att borja resa kollektivt har testresendarskampanjer genomforts pa tva
busslinjer i Ornskoldsvik: hosten 2012 langs linje 1 och hésten 2013 pé linje 2.
Hallplatserna langs bada linjerna rustades upp infor kampanjen med battre
information och okad tillganglighet. 2012 deltog 58 personer i kampanjen och 6
manader efter kampanjen akte 86 % av deltagarna fortfarande buss. 2013 deltog 37
personer i kampanjen och 6 manader efter kampanjen akte 77 % av deltagarna
fortfarande buss.

VILL DU AKA GRATIS
BUSS | EN MANAD?

Vi séker personer som vanligtvis kér bil

K 2 Det ar miljovanligt
Pa bussen kan du | Kl : = 5
. oussen Kan (e S o Ak biasl till och fran arbetet men som kan ténka

en bok och slappna av

under resan. ' sig att prova att aka buss istallet.
‘ X Fér att kunna s6ka ska du bo eller
‘ “ arbeta efter busslinjen 1
P ] ‘ (Kroksta - Gulldnget - Domsjo - Varby).

Om just du blir antagen far du ett gratis
busskort pa Stadsbussarna i en manad.

Visste du att det ar

10 ganger sakrare att =5 o
i jamfort med Ansok senast den 31 oktober pa

att aka bil? www.hallbartresandeornskoldsvik.se

@ ORNSKOLDSVIKS
KOMMUN

Figur 3.1  Rekrytering av testresendrer langs busslinje 1

Ornskoldsviks cykelstrak

Mal med aktiviteten var att 6ka andelen cyklister genom att inventera Ornskoldsviks
cykelstrak och uppdatera med bland annat vagvisning, cykelinfo, parkeringar och
underhall samt ny cykelkarta. Den kéanslan som medborgare och tjansteman
upplever &r att fler cyklar och att man anvander sig av cykelpumpar och skyltning
samt den nya kartan. 100 personer i malgruppen har fatt enkat om férandringen och
80 % av dessa &r nojda med forandringen som skett.
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Halsotram pet ORNSKOLDSVIKS KOMMUN PRESENTERAR

Halsotrampet har genomforts fyra ganger (den forsta
gangen innan projektet startade), med malet att fa fler
invanare att cykla till och fran arbetet, Oka
medvetandet om cykelfragor och fa de som redan
cyklar att cykla mera. Totalt har nastan 900 personer
deltagit mellan 2012 och 2014, stadigt 6kande med
ca 100 personer per ar. Over 95 % hade de tva forsta
aren for avsikt att fortsatta cykla efter testperiodens
slut och 73 % cyklade fortfarande regelbundet ett ar
efter halsotrampet genomforts 2012.

(AREN

F ORSTA SOMMA

T s w3 v e v [ G T e —

Samaknmgswebb Figur 3.2 Héalsotrampet férsta sommaren

RS

En samakningswebb har utvecklats och systemet ar
infér sommaren 2014 Klart att anvéndas. Malet med | 1. . nva samakningswebb ' ;
aktiviteten var att ta fram ett verktyg for att ge ovik.skjutsgruppen.nu
manniskor alternativ till ensamakning i bil och [ R
darmed bidra till minskad biltrafik och utslapp av | = el
avgaser och partiklar. Ett delmal var att skapa en
okad medvetenhet kring projektet Hallbart Resande i
Ornskéldsviksregionen.

Hallbar reseplanering — el-cyklar till ' '
Figur 3.3  Information om ny
hemtjansten samékningswebb

Under varen och sommaren 2012 fick tva
grupper inom  hemtjansten i  centrala
Ornskoldsvik mojlighet att anvanda el-cykel i
tjansten. Syftet var att undersoka om
anvandningen av egen bil och leasad bil minskar |1
nér el-cyklar erbjuds som fardmedel till
hemtjansten. Grupperna var efter testperioden
mycket ndjda med el-cyklarna och nappade pa
erbjudandet att kopa testcyklarna. Aven tre andra
grupper hade hort om projektet och inférskaffade
el-cyklar till sina verksamheter. Aktiviteten
upprepades 2013 med tva nya grupper i Bredbyn

och Sérliden-Jarved, denna gang var el-cyklarna F9ur 34 Ejﬂ;ﬁimﬂgggtrinh‘;‘ﬂrbju dits
utrustade med cykeldator. att prova pa elcykel
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Resecentrum Ornskoldsvik

Huvudmalet med aktiviteten var att fa fler att dka kollektivt genom att forbattra
information och tillganglighet pd Ornskoldsviks resecentrum. Efter utford
inventering av behov dar en hel del forbéattringar redan gjorts och kampanjer i
samband med event aterstar viss moblering som ska slutforas och fardigstallas under
hosten 2014.

Park & Ride

Aktiviteten Park & Ride syftade till att underlatta arbetspendlingen for dem som
reser med tag genom att erbjuda ett Iasbart cykelskap for séker forvaring av en cykel
nar den inte anvands. Erbjudandet gick ut till bade foretag och privatpersoner.
Sammanlagt anmélde 13 personer eller foretag sitt intresse for att testa ett skap. Av
dessa blev det slutligen 7 personer som skrev kontrakt pa att hyra skapet. Alla svarar
ja pa fragan om deras forvantningar pa att testa cykelskapet har uppnatts och fem av
sju vill fortsétta att hyra skapet efter testet.

Figur 3.5 Nya cykelskap vid stationen

Cykelbesiktning och cykeluthyrning

Under tva ar genomfordes aktiviteten
cykelbesiktning och cykeluthyrning med
syftet att 6ka andelen sékra fritidsresor
med cykel. Cykelbesiktning, service och
uthyrning av cyklar ska uppmuntra
ménniskor att cykla mer i centrala
Ornskoldsvik. Forsta aret hyrdes 56 cyklar
ut och 34 besiktningar gjordes, vilket var
langt under malet (100 uthyrningar och 50
besiktningar). Andra aret blev resultatet
battre med 82 uthyrda och 45 besiktigade _ o

o Figur 3.6 Cykeluthyrning och cykelbesiktning
cyklar. Alla personer som svarade pa i Gasthamnen
enkaten var néjda med servicen.
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3.2 Spridning och deltagande

Projektets spridning

. ". J *L\]
Hallbart Resande i Ornskoldsviksregionen har
lagt ner mycket resurser for att gora projektet (VkelveCka

19-24 maj

kant bland invanarna. Projektet har varit synligt
i digitala medier, radio, TV, tidningar och
genom olika arrangemang. Man har &ven delat
ut flertalet informationsblad och broschyrer
samt spridit informationen muntligt pa olika
arrangemang dar projektgruppen deltagit. Pa o Vo
projektets hemsida och Facebooksida har :
nyheter om projektet flitigt uppdaterats. Totalt
har projektet synts i aktiviteter, inslag och e o)
utskick drygt 57 000 ganger under de tre aren. B B
Storsta  andelen  star  antal  utdelade

. . . Figur 3.7 Informationsutskick infor
informationsblad och broschyrer for. 9 Cykelveckan

G

Vilka kanaler som har fungerat?

Utvarderingen av via vilka informationskanaler som deltagarna fatt kannedom om
aktiviteterna visar att det finns stora skillnader mellan olika aktiviteter. Ca 35 % av
de tillfragade har fatt kinnedom om aktiviteterna genom tidningar. Ungefar lika stor
andel har fatt information genom bekanta, kollegor och pa sin arbetsplats. Vart att
notera ar att traditionell media har ett betydligt storre genomslag an sociala medier
och hemsidor. Sammanlagt 1/10 av de tillfrdgade har fatt sin information fran
projektets eller kommunens hemsida.

Kéannedomen om projektet

Vid utvarderingen som genomforts av vissa aktiviteter har deltagarna tillfragats ifall
de kande till Hallbart Resande i Ornskoldsviksregionen innan de fick informationen
om aktiviteten. Trots att fragan endast har stallts i sasmband med sex aktiviteter, finns
det en klar trend mot ckad kdnnedom om projektet. Under ar 2012 var det endast
mellan 20-30 % som kande till projektet, medan det var 75 % i samband med att
Vinterresan utvéarderades ar 2014.

I resvaneundersokningen som genomférdes under 2013 angav 55 % av de svarande
att de kanner till projektet. De mest k&nda aktiviteterna &r Cykeluthyrning och
cykelbesiktning, Testresenarer pa buss och Halsotrampet.
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Deltagande i aktiviteter

Drygt 21 590 personer har pa nagot satt deltagit i olika aktiviteter, en fjardedel
av dem genom Hallbart Resandes webbsida eller Facebook, samt nastan en
femtedel genom deltagande i tavlingar.

N6jdhet med projektaktiviteterna

| utvarderingarna av aktiviteterna har deltagarna fatt svara pa hur nojda de varit, dels
med informationsinsatserna och dels med att prova pa ett annat fardsétt, t ex att ga,
cykla, aka kollektivt, samaka, mm. Utvérderingarna visar att ndjdheten i de flesta
fall varit mycket hog (mellan 90 och 100 %) och att flera av aktiviteterna har visat
sig leda till bestaende beteendeforandringar bland deltagarna.

3.3 Effekter i beteendeférandring och koldioxidbesparing

Alla aktiviteterna har bidragit till att férandra eller bibehalla héllbara
fardmedelsval. Totalt har de utvérderade aktiviteterna tillsammans gett en
besparing pa ca 95 ton koldioxid under aktiviteternas genomférande. Omréknat till
besparing per ar, inraknat att farre haller fast vid samma beteende efter aktiviteten
jamfort med under, blir besparingen ca 380 ton koldioxid per ar. Storst besparing
har Halsotrampet och Pendlarparkeringen haft.

Tabell 3.2 Beréknad koldioxidbesparing (ton CO2) under aktiviteten respektive efter per art.

Aktivitet Antal deltagare Beréknad CO2-besparing i Prognos CO2-
som fortsatter efter ton under aktiviteten besparing i ton

projektet helar

Testresenar pa buss 2012 50 1,7 ton (for en manad) 17,9 ton
Halsotrampet 2012 123 25 ton (4 manader) 73,5 ton
Halsotrampet 2013 220 22,4 ton (4 manader) 59,8 ton
Vintertrampet 2013 11 640 kg (2 manader) 2,5 ton
Testresenar for buss 2013 28 1,05 ton (for en manad) 9,7 ton
Halsotrampet 2014 201 15,4 ton (1,5 manad) 91,2 ton
Pendlarparkering 2013 - 27,6 ton (11 veckor) 139 ton
Elcykel 2012 20 155 kg (3 manader) 0,16 ton
Elcykel 2013 11 151 kg (3 manader) 0,13 ton
Vinterresan 2014 13 370 kg (1 manad) 4,4 ton

L For att berakna hur luftkvaliteten och koldioxidutslappen paverkats har bedémningen gjorts att medelbilen som anvénds
slapper ut 0,202 CO2 kg/km
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4. Slutsatser

4.1 Maluppfyllelse

Det &r svart att se nagra exakta resultat av hur projektet Hallbart Resande i
Ornskéldsviksregionen har forandrat invanarnas resvanor. Daremot kan man med
ganska stor sakerhet saga att projektet i stort har paverkat attityder och
resebeteenden hos en stor andel av befolkningen.

Stort arbete med att sprida kunskap och information kring projektet har
tillsammans med ndjda deltagare skapat en god kannedom om projektet och ett
hogt deltagande i projektets aktiviteter.

Kannedomen om Héllbart Resande i Ornskoldsviksregionen har 6kat fran 20-30 %
ar 2012 till 75 % ar 2014. Projektet har darigenom lagt grunden for ett mer hallbart
resande. Effekter pa resvanor kan kanske ses om 5 ar, under forutséttning att
satsningarna fortsatter. Flera aktiviteter har integrerats i ordinarie verksamhet,
vilket far betraktas som lyckat. Daremot ar framtiden for flera framgangsrika
aktiviteter oséker.

Sammanfattningsvis bedéms malen for varje prioriteringsomrade ha uppfyllts
enligt foljande:

» Prioriteringsomrade 1: Arbetsresor/fritidsresor. Andelen resor med bil
ligger pa samma niva som nar projektet startade. Daremot har
arbetsmarknadsregionen blivit storre. Det finns dven indikationer pa att
antalet cyklister och tagresenarerna okat.

» Prioriteringsomrade 2: Tjénsteresor. Forutsattningarna for att valja
hallbara fardmedel i tjansten har forbattrats markant genom nytt
bilbokningssystem, mojligheter till samakning, ny resepolicy samt inkép av
videokonferensutrustning och elcyklar till hemtjénsten.

» Prioriteringsomrade 3: Kollektivtrafiken. Attityderna till
kollektivtrafiken har genom Hallbart Resande i Ornskéldsviksregionen
forbattrats, framst genom den upprustning av hallplatser som genomforts
och testresenarsprojekten, vilket dven ger goda forutsattningar for att 6ka
andelen resenarer de kommande aren.

» Prioriteringsomrade 4: Aktiv transport. | Ornskoldsvik har det skett en
markant 6kning av antalet cyklister pa vissa strak, mycket tack vare de
hélsotramparprojekt som genomforts och dar deltagandet 6kat for varje ar.

» Prioriteringsomrade 5: Omvérldsanalys. Projektgruppen har varit
Iyhorda for idéer i andra stader i Sverige och Europa och omvandlat dem
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till aktiviteter som fungerar for Ornskoldsviksregionen. Ett brett
natverkande bade europeiskt, nationellt och lokalt har bidragit till bade
kunskapsinhdmtning och erfarenhetsspridning.

» Prioriteringsomrade 6: Uppfoljning och utvéardering. Projektgruppen
har genom systematisk uppfoljning och utvardering av bade enskilda
aktiviteter och projektgruppens utveckling samlat pa sig ovarderlig kunskap
och erfarenhet kring aktiviteter inom hallbart resande och dess effekter.

4.2 Nyttan med hallbart resande

Mobility management atgarder framhalls ofta som kostnadseffektiva atgarder. De
ger ofta dven vinster for flera grupper samtidigt. Inte bara samhéllet tjanar pa
aktiviteterna utan dven foretagen och individen. Samhallets vinster bestar i
minskade koldioxidutslapp, en livligare stad, minskade utslapp av halsopaverkande
amnen och buller, okade intakter i kollektivtrafiken, och friskare invanare.
Individens stdrsta vinst dr framst en béattre hélsa, men i vissa fall dven en béttre
ekonomi. Foretagen vinner pa lagre kostnader for resor och parkeringsplatser,
friskare personal och déarigenom minskade kostnader for sjukskrivningarna,
aktiviteterna kan dven gdra dem attraktivare som arbetsgivare.

Aktiviteter med stora halsovinster

De aktiviteter som gett storst hélsovinster &r Halsotrampet 2012, 2013 och 2014
samt Vintertrampet 2013. Uppraknat till vad effekten blir efter ett ars cyklande sa
har aktiviteterna gett en hélsovinst motsvarande 7 563 000 kr. Kostnaden for att
genomfora aktiviteterna var 474 000 kr, vilket ger en kostnadsnytta pa 16, dvs.
halsovinsterna beraknas bli 16 ganger storre dn kostnaderna for genomférandet av
aktiviteterna  (upprdknat till helar). Totalt har alla aktiviteter dar
beteendeforandringen uppmatts gett en halsovinst pa cirka 7 872 000 kr.

Aktiviteter som Okar kollektivtrafikens intakter

For testresenarsprojekten bestar en stor del av nyttan i att nya resenarer har varvats
till kollektivtrafiken. Uppraknat till helar och baserat pa de testresendrer som
fortsatter att resa kollektivt efter testmanadens slut, sa har Testresenarer pa buss
2012 och 2013 gett 6kade biljettintakter pa 646 000 kr. Dartill berdknats de ha gett
en halsonytta pa 86 000 kr till foljd av att resenarerna gar till och fran hallplatserna.
Aktiviteterna har tillsammans kostat 394 000 kr, vilket totalt ger en kostnadsnytta
pa 1,9 vilket innebér att varje satsad krona ger 1,9 kronor tillbaka. Det innebér att
redan efter ett ar har aktiviteten gett en vinst. De okade intékterna kan med fordel
anvandas for att forbattra och utdka utbudet, vilket i sin tur kan attrahera ytterligare
resendrer.
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| tabellen nedan ges en sammanstélining av vilka nyttor de olika aktiviteterna gett
baserat pa de MaxSumo-utvarderingar som har gjorts.

Tabell 4.1 Sammanstélining av nyttan (halsonytta, 6kade biljettintakter), besparade kilo CO; per satsad
krona och kostnadsnyttan for utvarderade aktiviteter.

Aktivitet Halsonytta Okade Kilo CO, per Kostnadsnytta

kr/ar biljettintakter satsad krona (nytta/kostnad)

kr/ar

Testresenar pa buss 2012 56 000 412 000 0,06 1,97
Halsotrampet 2012 1 310 000 - 0,72 12,78
Halsotrampet 2013 1097 000 - 0,52 9,52
Vintertrampet 2013 3247 000 - 0,02 23,13
Testresenar for buss 2013 30 000 235 000 0,06 1,88
Halsotrampet 2014 1909 000 - 0,79 16,53
Elcykel 2012 1400 - 0,002 0,02
Elcykel 2013 6 000 - 0,003 0,14
Vinterresan 2014 215 000 25000 0,03 1,78

4.3 Rekommendationer for framtiden

Manga av aktiviteterna och kampanjerna har varit mycket lyckosamma och fétt stor
uppmarksamhet i media, pa arbetsplatser och bland invanarna allméant. Goda
samarbeten har skapats med aktorer och intressenter som bor tas tillvara och vardas,
t.ex. kollektivtrafikmyndigheten, landstinget, Trafikverket, mm.

Figur 4.1  Vinnarna i cykelhjaimstavlingen

Men potentialen ar langt ifran utnyttjad. Alla malen for projektet har inte uppnatts,
aven om en god grund har lagts. Det har skapats goda forutsdttningar och nya
valmojligheter for invanarna att vélja kollektivtrafik, cykel och gang. Samtidigt har
projektet informerat och marknadsfort nya mojligheter som skapats. Men
beteendeférandring tar tid och det ar viktigt att arbeta langsiktigt &ven om vissa
aktiviteter redan visat sig ge goda effekter under projekttiden. Det &r forst nar
mobility management integreras i samhéllsplaneringen som bilberoendet kan
minskas.



